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Vittorio Poma, 61 anni, dall’a-
gosto 2016 ¢ (per lz seconda
volta) Presidente della Provin-
cia di Pavia. Docente di Storia
¢ di Cinema presso 'ateneo
pavese, & anche presidente
dell’Unione Province  Lom-
barde e responsabile naziona-
le defle provincie nel settore
mfrastrutture. Gl abbiamo
rivolto alcune domande sul
nogiro territorio: strade, lavori
di asfaltatura, ponti sul fiume
Po, ma prima di tutto un bilan-
cio della sua amministraziong
dal 2016 a oggi, in modo par-
ticolare riferendomi alla nota
riforma Delrio, che ha depau-
perato le Frovince italiane in
termini economico-finanziari:
quali difficoltd ha incontraio

quella di Pavia? “La riforma
Delrio ha sgretolato le pro-
vince italiane - ha confermato

Poma - E’ stato il primo passo
di un percorso che intendeva
eliminare la provincia stessa,
attraverso  la trasformazione
dapprima in ‘area vasta’, per
poi proseguire con un refe-
rendum che avrebbe dovuto
_spazzarla via, e subito depo
ricostitnire un nuovo ente in-
termedio. Nei frattempo, pero,
si sono accelerati 1 tempi, e ci
hanne portato via tutte le risor-
se disponibili. La madre di tut-
te le leggi & stata la 190/2014,
che ha previsto di togliere alle
provincie & miliardi di euro
nelf’arco di un triennio, che
dovevano servire allo Stato per
-arginare il suo debito pubblico
e che, secondo la logica del
legislatore, avrebbero portaio
un notevole risparmio. Perd,
un conto é risparmiare st co-
sti inutili, un altro, invece, &
risparmiare sulle funzioni fon-
damentali e quest’ultima scel-
ta non € andata bene. In quel
-triennio noi come Provincia di
Pavia abbiamo dato allo Stato
qualcosa come 85 milioni di
ewro ¢ siccome quelle somme
erano fondi correnti, noi non
siamo pid riusciti a chiudere
i bilanci {pel 2016 quello di

N

- ‘previsione’ -& stato chiuso a

- dicembre!), ripartendo con wn

disavanzo finanziario pari a
15-20 milioni di euro! Abbia-
mo davvero subito un malirat-
tamento, che ci ha impedito
di far funzionare la macchina
amministrativa, ma soprat-
tutto ci ha privaio di risorse
fondamentali. 11 tema delle
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buche sufle nostre strade non

& indifferente a quelio che &
successo in quegli anni, quindi
un bilancio su questa legiska-
tura & che i primi 2-3 anni I
abbiamo passati a ‘resistere’
all’urto di questa spogliazione
finanziaria - che ci impediva

_di’ mettere a bilancio risorse

per investimenti fondamentali
- poi, guando sono cessati gli
effetti di questa legge, lo Stato
ha iniziato a riparametrare il

fondo per le Provincie, ci ha

restituito una minima capacita
di spesa e abbiamo cercato di
tenere 1 conti in ordine. Voglio
ricordare che il 20% delle pro-
vincie italiane & in una situa-
zione di evidente disavanzo
finanziario. Il fatto che quella
di Pavia rion sia finita in quelle
condizioni ci sta permettendo
di recuperare una capacitd di
spesa che, oltre a permetierci
di approvare il bilancio con-
suntivo 2020 addirithura que-
sto mese (cosa inimmagma-
bile solo gualche anng fa), ci
mette nelle condizioni anche
di fare politiche di -investi-
menio, utilizzando la parte di
conto capitale che in passato &
servita, invece, per pareggiare
i bilanci. Adesso, finalmente,
si riparte! Stiamo lentamente
riporiando la provinciz a fare
quello che avrebbe sempre do-
vuto fare!”.

Capitolo strade pubbliche, ca-
ratterizzate ormai da buche e
voragini: quando si riusciran-
no a vedere 1 primi migliora-

menti?

“Forse adesso non si vede an-
cora molto, ma qualche manto
d’asfalto in piu'¢ stato steso di
recente, anche se & poca roba
rispetto al reale fabbisogno.
Molti pih risultati si vedranno
la prossima primavera. Sta per
partire un piano da 5 milioni
di euro sulla viabilita provin-
ciale, dalle sirade imporianti
{la SP 1 Bressana-Salice, Pex
885 Padana Inferiore, ecc.) alle
strade dette di ‘penetrazione’
{la SP della Val Versa, la SP
della Val Coppa, 'ex SS del
Penice, ecc.). Per le altre, che
sono collegate a gueste ulti-
me ¢ che soffrono anche di
fragilitd territoriale, ad oggi
facciamo pit fatica, perché
necessitano molte pit risorse e
dovremo individuare le priori-
ta su cul intervenire. Tuttavia,
abbiamo ottenuto dal Ministe-
ro dell’ Ambiente il via liberaa

finanziare tre progeiti (dell’im-
porto complessive di 2 milioni
¢ mezzo di euro) nell’ambito
della difesa del suolo e in tali
progetti abbiamo inserito il ri-
sanamento di alcuni versanti (e
relative strade) dell’Oltrepo: I°
‘alta montagna’ che interessa i
cornuni di Santa Margherita di
Staffora e Brallo di Pregola; la
‘media collina’ che interessa la
zona di Ruino, Montesegale e
Canevino ; e infine, la ‘colling’
che interessa la Valle Versa™.
Invece, per quanto riguarda i
ponti che attraversano il fiume
Po?

“Per 1 ponti ci siamo mossi per
tempo e siamo riusciti ad ave-
re risposte adeguate per inizia-
re alcuni lavori. Parto dal DM
del 2017 che aveva stanziato
30 milioni di eurc a favore dei
porii sul Po. Di quei trenta
milioni, dieci sonc amrivati a
Pavia: 1,5 milioni sono stati
stanziati per ulteriori interven-
ti al ponte della Becca (i lavori
partiranno a marzo); 5,6 milio-
ni per il ponte di Pieve Porto
Morone (gennaio); ¢ 2,8 mi-
lioni per il ponte della Gerola
(febbraio). Per la Becea si trat-
teranno di lavori di completa-
mento, di sostituzione di alcu-
ne parti in ferro ormai usurate,
e di sabbiatura e di vernicia-
tura - che permetteranno di
impermeabilizzare meglio | il
ponte ¢ quindi evitare fenome-
ni di infilirazione e arruggini-
mento. Sul pregetto del nuovo

. ponte, invece, nel prossimo

DM che finanzierd interventi
per la messa in sicurezza dei
ponti dell’area del bacino del
Po (250 milioni di euro per 5

" anni), decreto presenfato in

Parlamento dall’on. Lucchini,
ci sard vn finanziamento di 1,5
milioni per la nosira Provin-

cia per redigere il progetto di
fattibilitd tecnico-economica,
che & il primo livello di pro-
gettazione del nuovo ponte, Il
finanziamento vero e proprio

_non & previsto in queste fondo

di 250 milioni, ma dovrebbe
essere inserito nel contratto di
servizio di ANAS: nel frattem-
po, infatti, la strada ‘Bronese’
passera all’Ente Nazionale per
le Strade”.

¥ino a un paio d’anni fa sul-
la 85 35 fra Bressana e Cava
Manara esisteva il divieto di
transito al mezzi pesanti (ca-
mion) nella fascia oraria pen-
dolare dalle 7:00 alle 9:00 di
mattina, che alleggeriva note~
volmente il traffico nell’ora di
punta: il divieto, perd, & stato
tolto. Come mai?

“Lo stiamo per rimeitere. Noi
abbiamo sempre applicato
quell’ordinanza sulia base di
nna precisa richiesta del co-
mune di Cava Manara, che
perd a un certo punto non ce
I'ba pit sivolta. Abbiamo ri-
tenuto superato quel vincolo
orario, ma il comune di Basti-
da Pancarana di recente ha sol-
lecitato la nostra Amministra-
zione a prendere di nuovo in

-considerazione questd possibi-

lita, cosi abbiamo organizzato
un incontro con i comuni inte-
ressati e abbiamo convenuto di
riprstinario. Lo rimetteremo
per tutelare la percorrenza di
quel tratto nelle ore pi lega-
te al traffico pendolare, quindi
presumibilmente la nuova fa-
scia oraria di blocco dei mez-
zi pesanti sard dalle 7:30 alle
9:00 e dalle 17:00 alle 19:00.
La decisione ¢ gia stala presa,
bisognerd attendere la deter-
mina, che credo ragionevol-
mente arriverd subito dopo le
festivita natalizie”.




